F 16 D 43/18 - 

B 27 B 17/10 ^ 

s 
f 

00 
CM 

Hi 

Q 

28 40 364 

P 28 40 364.7 
16. 9.78 
3. 4.80 





Unionsprioritat: 
® <§> ® 




® 


Bezeichnung: 


Sicherheits-Fliehkraftkupplung. insbesondere fur Motorkettensagen 




Anmelder: 


Fa. Andreas Stihl, 7050 Waiblingen 


® 


Erfinder: 


Blind, Wolfgang, 7120 Bietigheim; Dietzsch, Gunter. Dipl.-lng., 
7012 Fellbach; Emmerling, Gunther. Ing.(grad.), 7056 Weinstadt; 
Friedrich, Reinhard, 7050 Waiblingen; 

GropengreRer, Klaus, Dipl.-lng. Dr., 7053 Kernen; Kobert, Alfred, 
7000 Stuttgart; Noll, Wilfried. Dipl.-lng. Dr., 7050 Waiblingen; 
Ratz, Adolf, 7054 Korb 



Int. CI. 2 : 

BUNDESREPUBLIK D E UTS CH LAND 



DEUTSCHES -^•toS^ PATENTAMT 




© Offenlegungsschrift 

Aktenzeichen: 

® Anmeldetag: 

® Offenlegungstag: 



CO 
CO 

o 
*r 
oo 

CM 
UJ 

Q 



© 3. 80 030 014/G3 



13/70 



BNSOOCID: <0E 



2B40364A 1 _ I _> 



2840364 

Firma Andreas Stihl A , fi Pne - - „ 

Badstrafle 115 206 - lar 

7050 Waiblingen 



AnsprUche : 



(TJ) Fliehkraftkupplung, insbesondere fur Motorketten- 

sagen, mit einer als Abtrieb dienenden Kupplungs- ' 
trommel, mit mindestens zwei, vorzugsweise mit drei 
Kupplungsbacken, die als Fliehgewichte ausgebildet 
und miteinander durch Federn, z.B. vorgespannte Zug- 
fedem verbunden sind, von denen die vorzugsweise 
in einem als Antrieb dienenden Mitnehmer radial be- 
weglich gefuhrten Kupplungsbacken bis zum Erreichen 
einer voreingestellten Einschaltdrehzahl mit radialem 
Spiel von der Innenwand der Kupplungstrommel ent- 
fernt gehalten werden, dadurch gekennseichnet , dafl 
far jeden der Kupplungsbacken (2,3 ,*t) eine Fang- 
einrichtung vorgesehen ist, die bei einem Trommel- 
def ekt den radialen Verstellweg des Kupplungsbackens 
nach aufien mit Hilfe von Anschlagen begrenzt. 

2. Fliehkraftkupplung nach Anspruoh 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, da£ die Kupplungsbacken (2,3,4) untereinan- 
der fiber lose Laschen (40, 4l) verbunden sind, die bei 
Trommeldefekt auf Zug beansprucht werden. 

3. Fliehkraftkupplung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Laschen (40, Hi) Langlocher (112) 
enthalten, in welche an den Endabschnitten der Kupp- 
lungsbacken (2,3,4) sitzende Anschlagstif te (43,44) 
eingreif en. 
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Fliehkraftkupplung nach Anspruch 1 mit einem 

Mitnehmer, der fiir jeden Kupplungsbacken einen 

radial abstehenden Mitnehmerarm hat, und mit 

an den Kupplungsbacken angeordneten , nach innen 

gerichteten Fiihrungsansatzen , die auf oder in 

den Mitnehmerarmen gleitend gelagert sind, dadurch 

gekennzeichnet, daB in die Fiihrungsbahn (14) 

zwischen Mitnehmerarm <8,9,1o) und Fuhrungsan- 

satz (11) hineinragende Anschlage (26,27,28 bzw. 30, 

31 bzw. 36) vorgesehen sind. 

Fliehkraftkupplung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jeder der Mitnehmerarme (8,9,10) 
eine in Dmf angsrichtung, vorzugsweise in Dreh- 
richtung vorspringende Nase (22,23,24) und jeder 
der Fiihrungsansa tze (11) der Kupplungsbacken (2,3,4) 
einen die zugehorige Nase mit radialem Spiel hinter- 
greifenden Vorsprung (26,27,28 bzw. 32,33) hat. 

Fliehkraftkupplung nach Anspurch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an jedem Mitnehmerarm (29) zwei beider- 
seits in Umf angsrichtung vorspringende Nasen (3o,31) 
und jeder der FuhrungsansStze (34) zwei gegenein- 
ander gerichtete, die Nasen mit radialem Spiel 
hintergreifende Vorspriinge (32,33) hat. 

Fliehkraftkupplung nach einem der Anspriiche 4 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet , daB der in die Fuhrungs- 
bahn (14) hineinragende Anschlag als ein vorzugs- 
weise tangential zur Drehrichtung angeordneter , im 
Mitnehmerarm (39) oder im Fuhrungsansatz f estsitzender 
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Anschlagstift (36) ausgebildet 1st, welcher in 
eine in radialer Richtung sich erstreckende Langs- 
nut (38) eingreift. 

Fliehkraftkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Fangeinrichtung als eine 
quer zur Antriebsachse verlaufende Platte (70, 83, 
84), insbesondere als ein diametral zur Antriebs- 
achse verlaufender Steg (58, 62) ausgebildet ist. 

9. Pliehkraftkupplung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Pangeinrichtung an ihren 
aufieren Endabschnitten abgewinkelte Nasen (63, 
64 bzw. 85, 86) aufweist. 



10. 



Fliehkraftkupplung nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet , dafc die abgewinkelten Nasen (63, 
6H bzw. 85, 86) in Aussparungen (65, 66 bzw. 87, 
88) an der Randzone der Kupplungsbacken eingreifen. 

11. Pliehkraftkupplung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
.kennzeichnet, daB die Pangeinrichtung (70) radial 

verlaufende Langlocher (71 bis 77) aufweist, in 
welche in axialer Richtung der Kupplung von den 
Kupplungsbacken abstehende Ansatze, insbesondere 
abstehende Zapfen (79)oder Schrauben eingreifen. 

12. Pliehkraftkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jeweils zwei in Umf angsrichtung 
aufeinander folgende Kupplungsbacken (96, 97) an 
ihren einander zugekehrten Endabschnitten einander 
gegenseitig hintergreif^nde Klauen (98, 99) auf- 
weisen, die bei ungest6rtem. Betrieb in Umfangs- 
richtung gegeneinander Spiel (100) aufweisen. 

-4- 
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Pliehkraftkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl als Fangeinrichtung fur jeden 
der Kupplungsbacken eine wenigstens annahernd 
radial stehende, in den Mitnehmer (7) eingedrehte 
Anschlagschraube (91) vorgesehen isfc, die einer 
radialen Auf nahmebohrung (92) ihres Kupplungs- 
backens (2) aufgenommen ist, deren Bohrungsgrund (9*0 
radialen Ab stand von der Unterseite des Schrauben- 
kopfes aufweist. 

Pliehkraftkupplung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi an einer der quer zur Achsrichtung ver- 
laufenden Stirnseiten, vorzugsweise an beiden Stirn- 
seiten der Kupplungsbacken (130) eine von deren 
Umfangsflache (135) radial nach innen versetzte 
Ausnehmung (133, i 3 i») vorgesehen ist, in welche je- 
weils ein abgebocener Endabschnitt (138, 139) eines 
quer zur Drehachse angeordneten, als Pangeinrichtung 
dienenden Bleches (136, 137) eingreift. 

Fliehkraftkupplung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Wasen (30, 3D radial zur Achse 
hin gegenuber dem Ende der Mitnehmerarrae (29) zur 
, Bildung prismatischer Endabschnitte (120) der Mit- 
nehmerarme zurtickgesetzt sind und dafi jeder der 
FQhrungsansatze (11,12) zwei ihre FUhrungsbahn bil- 
dende Vorsprunge (121, 122 bzw. 123, 12*1) aufweist, 
von denen jeweils. ein innerer (121 bzw. 123) am 
inneren freien Endabschnitt seines Fuhrungsansatzes 
und ein aufcerer, an der PuBzone des Fuhrungsansatzes 
angeordneter Vorsprung (122, 124) eine dazwischenliegen- 
de Aussparung (125, 126) in radialer Richtung begrenzen, 
in welche eine der beiden Nasen des Mitnehmerarmes ein-' 
greif t . 
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Fliehkraftkupplung nach einera der Anspriiche 1 bis 15, 
gekennzeichnet durch eine derartige Begrenzung des 
Spiels der Pangehrichtung gegenUber den Kupplungs- 
backen (2,3,4), dafi eine radiale Verstellbewegung 
der Kupplungsbacken nur bis zum hochstzulSssigen Ab- 
rieb der Kupplungsbacken mSglich ist. 
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Sicherheits-Fliehkraf tkupplung , 
insbesondere fur Motorkettensagen 



Die Erfindung betrifft eine Fliehkraf tkupplung, insbe- 
sondere fxir Motorkettensagen, nach der Gattung des 
Hauptanspruches. Bekannte Fliehkraf tkupplungen dieser 
Art haben drei als Fliehgewichte ausgebildete Kupplungs- 
backen mit einer sich annahernd fiber 12o° erstreckenden, 
zylindrischen Umf angsflSche, welche mit einem Reibbelag 
versehen ist. Fur den Antrieb ist ein Mitnehmer mit drei 
radial abstehenden Mitnehmerarmen vorgesehen, auf welchen 
jeweils einer der Kupplungsbacken mit einem nach innen 
gerichteten Fiihrungsansatz gleitend gelagert ist. Jeweils 
beiderseits eines solchen Ansatzes ist eine von drei 
Zugfedem eingehangt, die mit ihrem anderen Federende 
an einem benachbarten Kupplungsbacken angreift. Bis zum 
Erreichen einer voreingestellten Einschaltdrehzahl halten 
diese vorgespannten Zugfedem die Kupplungsbacken mit 
radialem Spiel von der Innenwand der Kupplungstrommel 
entfernt. Beim Oberschreiten dieser Einschaltdrehzahl 
uberwiegt die Fliehkraft der als Fliehgewichte dienenden 
Kupplungsbacken die Vorspannung der Zugfedem, so daB 
die Kupplungsbacken mit ihrem Reibbelag an der Innen- 
wand der Kupplungstrommel zur Anlage kommen und dann 
die Mitnahme der Kupplungstrommel bewirken. 

Besonders bei Motorkettensagen findet wahrend des Betriebes 
ein haufiger Wechsel zwischen der Leerlauf drehzahl der als 
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Antrieb dienenden Brennkraf tmaschine und der Schalt- 
drehzahl statt, oberhalb welcher die Kupplung einge- 
ruckt 1st und das Antriebsdrehmoment iibertragen 
werden muB . Die als Fliehgewichte wirkenden Kupplungs- 
backen und die Kupplungs trommel unterliegen bei dieser 
Verwendung einer Fliehkraf tkupplung einem besonders 
groBen VerschleiB , wobei es bei mangelhafter Wartung 
nicht vfcllig ausgeschlossen werden kann, daB die 
Kupplungstrommel bei f ortschreitendem VerschleiB defekt 
wird. In diesem Falle konnten die Fliehgewichte nach 
aufien geschleudert werden und eine Verletzungsgef ahr 
fur den SSgenfuhrer hervorrufen. 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine fur alle 
iiblichen Fliehkraf tkupplungen verwendbare Anordnting 
zu schaffen, mit welcher verhindert wird, dafl die 
Kupplung sbacken nach aufien abgeschleudert werden konnen. 

Zur Losung dieser Aufgabe sind die im kennzeichnenden 
Teil des Hauptanspruches angegebenen MaBnahmen vorge- 
sehen. Hierdurch werden die als Fliehgewichte dienenden 
Kupplungsbacken unabhSngig vom jeweiligen Zustand der 
Kupplungstrommel und unabhangig vom Vorhandensein der 
Kupplungstrommel, die beispielsweise in einem Reparatur- 
fall bei einem Probelauf abgenommen sein kann, am radialen 
Austritt und am Abschleudern mechanisch gehindert. 

Eine auch bei bereits vorhandenen Fliehkraf tkupplungen 
leicht realisierbare Fangeinrichtung kann in weiterer 
Ausgestaltung der Erfindung derart ausgebildet sein, dafl 
die Kupplungsbacken untereinander uber lose, ein radiales 
Spiel erlaubende Laschen verbunden sind, die bei einem 
Trommeldefekt auf Zug beansprucht werden und den radialen 
Verstellweg der Kupplungsbacken mechanisch begrenzen. 
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Wenn bei der oben angegebenen Anordnung fiir jeden 
Kupplungsbacken ein radial abstehender Mitnehmerarm 
an dem mit dem Antrieb verbundenen Mitnehmer vorgesehen 
1st und die Kupplungsbacken in der seither Oblichen 
Weise nach innen gerichtete Fiihrungsansatze tragen, die 
auf oder in den Mitnehmerarmen gleitend gelagert sind, 
sind bei bevorzugten Ausfuhrungsf ormen der Erfindung 
in die Fiihrungsbahn zwischen den Fuhrungsansatzen und 
den Mitnehmerarmen hineinragende, voneinander in einem 
solchen Abstand angeordnete Anschlage vorgesehen, daB 
zwischen diesen Anschlagen das f unktionsgerechte , fur 
den Eingriffsweg der Kupplungsbacken notwendige Radial - 
spiel sichergestellt ist. Eine besonders einfache, 
jedoch wirkungs voile Anordnung ergibt sich, wenn in 
weiterer Ausgestaltung der Erfindung jeder der Mitnehmer- 
arme eine in Omf angsrichtung vorspringende Nase und 
jeder der Fuhrungsansatze einen die Nase mit radialem 
Spiel hintergreifenden Vorsprung hat. 

Weitere zweckmaCige Ausgestaltungen ergeben sich aus 
der Onteranspruchen in Verbindung mit den nachstehend 
beschriefcenen Ausf iihrungsbeispielen , die in der Zeichnung 
dargestellt sind. 

Es zeigen: 

Fig- 1 eine Fliehkraftkupplung in axialer 

Draufsicht und ausschnittsweise in einem 
quer zu deren Drehachse gefiihrten Quer- 
schnitt durch einen der Kupplungsbacken 
und einen der Mitnehmerarme , 

Fig * 2 eine abgewandelte Ausfuhrungsf orm einer 

Fliehkraftkupplung mit einem der 
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Kupplungsbacken, ebenfalls in axialer 
Draufsicht und einem ausschnittsweise 
wiedergegebenen Mitnehmerarm, welcher 
beiderseits in Umf angsrichtung vorspringende 
Nasen hat, 

eine andere Ausf uhrungsf orm einer erfindungs- 
gemaJBen Fangeinrichtung mit einem tangential 
zur Drehrichtung eingepreBten Begrenzungs- 
stif t und 



Fig. 4 



eine andere, ebenfalls an bereits vorhandene 
Fliehkraf tkupplungen anbaubare Fangein- 
richtung, bei welcher die Kupplungsbacken 
untereinander iiber lose sitzende Laschen 
gekuppelt sind. 



Pig. 5 



Fig. 6 



Pig. 8 



zeigt eine AusfUhrungsf orm einer anderen Flieh- 
kraf tkupplung in axialer Draufsicht auf ihre 
durch ein auf geschichtetes Paket ausgestanzter 
Lamellen gebildeten Kupplungsbacken und die 
mit diesen einstiiekig verbundenen Federarme 
samt einem als Fangeinrichtung dienenden, 
stirnseitigen Haltesteg und 

in einem nach der Linie VI - VI in Figur 5 
gefuhrten Diametralschnitt , 

eine ahnlich, ausgebildete Fliehkraf tkupp lung 
mit einem diametralen Haltesteg, 

eine andere Fliehkraf tkupplung in der axialen 
Draufsicht auf einen ihrer Kupplungsbacken 
und einen Teii des Mitnehmers sov/ie auf eine 
gleichachsig sum Mitnehmer in der Betriebs- 
stellung angeordnete, der Deutlichkeit halber 
jedoch axial versetzt wiedergegebene^Fang- 
scheibe und 
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Plg * 9 einen in Achsrichtung liegenden, nach der 

Linie IX - IX in Figur 8 gefiihrten Radial- 
schnitt , 

Pig. 10 eine andere Fliehkraf tkupplung ausschnitts- 

weise und in axialer Draufsicht und 

Eig. 11 in einem ge mafl der Linie XI - XI in Figur 10 

geftthrten Diametralschnitt , sowie 

Pig. 12 eine andere Pliehkraf tkupplung, teilweise 

in einem quer zu deren Drehachse gefiihrten 
Querschnitt, 

Pig- 13 eine andere Pliehkraf tkupplung in ausschnitts- 

weiser Darstellung und axialer Draufsicht auf 
zwei ihrer Kupplungsbacken, bei denen zur 
Erzielung einer Pangeinrichtung die Kupplungs- 
backen mit-einander verhakt sind und 

Fi S- 1* in radialer Draufsicht, sowie 

Pig. 15 eine andere Ausf Uhrungsf orm einer erfindungs- 

gemaBen Pliehkraf tkupplung, bei welcher bUgel- 
fQrmige Kupplungsf edern vorgesehen sind, welche 
sowohl eine radiale Riickstellkraf t wie auch eine 
tangentiale Mitnahmekraf t auszuuben vermogen, 
und 

Fig. 16 einen radialen Halbschnitt, der nach dem ge- 

knickten Linienzug XVI in Figur 15 gefuhrt ist, 

Pig. 17 eine andere Ausf Uhrungsf orm in einem Ausschnitt 

und in einem radialen Halbschnitt, 
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Pig- 18 einen der Kupplungsbacken dieser Fliehkraft- 

kupplunc in axialer DrauFsicht unci bei abge- 
nommenem Pan^blech, 

Fig. 19 eine andere Fliehkraf tkupplung in ausschnitts- 

weiser Darstellung und in axialer Draufsicht auf 
einen der Kupp lung sbac ken . 



Die Fliehkraf tkupplung nach Fig. 1 ist zur Verwendung in 
einer nicht dargestellten, mit einer Brennkraf tmaschine 
antreibbaren Kettensage bestimmt und hat eine uber ein 
ebenfalls nicht dargestelltes Getriebe mit der Ketten- 
sage verbundene Kupplungs trommel 1, welche in der Zeichnung 
nur auf einem Teil ihres Umfangs wiedergegeben ist. 
Innerhalb der zylindrischen Wand der Kupplungstrommel 1 
sind drei Kupplungsbacken 2,3,4 angeordnet , von den en 
jeder an seiner zylindrischen Umf angsf lache 5 sich iiber 
etwa 115° erstreckt. Die Kupplungsbacken sind an ihrer 
Umf angsf lache 5 rait einem Reibbelag 6 versehen. Dieser 
steivfc* in der Ruhestellung und bis zu einer f estgelegten , 
oberhalb der Leerlauf drehzahl der Brennkraf tmaschine 
liegenden Einschaltdrehzahl der Innenwand der Kupplungs- 
trommel 1 mit einem radialen Spiel von etwa 1 mm gegenuber, 
welches in der Zeichnung der Deutlichkeit halber unmaB- 
stablich vergroBert worden ist. 
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Der Antrieb der Fliehkraf tkupplung erfolgt durch 
einen Mitnehmer 7, welcher drei radial abstehende 
Mitnehmerarme 8,9 und 10 hat. Jeder der drei Kupplungs- 
backen hat einen radial nach innen gerichteten Fiihrungs- 
ansatz 11, der zwischen zwei seitlichen Leisten 12 und 13 
eine Fiihrungsnut 14 hat, in diese greift jeweils 
einer der Mitnehmerarme 8,9 bzw. 10 ein, derart, daB 
die Kupplungsbacken 2 bis 4 sich auch bei stark abge- 
niitztem Reibbelag 6 bis zur Anlage an der Kupplungs- 
trommel 1 radial nach auBen bewegen konnen, wenn der 
Mitnehmer 7 mit einer oberhalb der Einschaltdrehzahl 
liegenden Drehzahl angetrieben wird. Der hierbei auf- 
tretenden Fliehkraf t wirken drei Zugfedern 15,16,17 
entgegen, welche mit ihren abgerundeten Federenden 18 und 
19 in beiderseits der Fuhrungsansatze 11 angeordnete 
Bohrungen eingehangt sind. 



Da beim Betrieb einer Motorkettensage ein sehr haufiger 
Wechsel zwischen Leerlauf der Brennkraf tmaschine , bei 
welchem die Fliehkraf tkupplung gel5st ist, und voller 
Last bei eingeschalteter Kupplung stattfindet, ist 
vor, allem die Kupplungstrommel 1 dem VerschleiB stark 
ausgesetzt, so daB die Gefahr besteht, daB bei' unge- 
niigender Wartung die Kupplungstrommel zerstSrt wird. 
Urn in diesem Falle zu verhindern, dafi die als Fliehge- 
wichte dienenden Kupplungsarme 2 bis 4 nach auBen ab- 
geschleudert werden und den SSgenfiihrer gefahrden konnten, 
ist fur jeden der Kupplungsbacken eine als Sicherheits- 
vorrichtung dienende Fangeinrichtung vorgesehen, die 
bei einem Trommeldef ekt den radialen Verstellweg des 
Kupplung sbackens nach auBen mit Hilfe von Anschlagen 
begrenzt. 
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Beim Ausfiihrungsbeispiel nach Fig* 1 ist diese 
Fangeinrichtung dadurch gebildet, daB in die Fiihrungs- 
bahn 14 hineinragende Anschlage vorgesehen sind. Diese 
bestehen aus einer, jeweils am Endabschnitt eines der 
Mitnehmerarme 8 bis 10 angeordneten, in Drehrichtung 
des Mitnehmers vorspringenden Nase 22 # 23 bzw. 24 und 
einem jeweils in die entgegengesetzte Richtung weisenden 
Vorsprung 26,27 bzw. 28 an der in Drehrichtung vorn 
liegenden Leiste 13 des Fuhrungsansatzes 1 1 an den 
einzelnen Kupplungsbacken 2 bis 4. Diese Vorsprunge 
hintergreifen die Nasen 22 bis 24 mit erheblichem 
radialen Spiel, das eine vollstandige Abnutzung der 
Reibbelage 6 zulafit, jedoch dariiber hinaus eine Flucht- 
bewegung und ein Abschleudem der Kupplungsbacken ver- 
hindert, wenn die Kupplungstrommel zu Bruch gehen 
sollte oder beispielsweise fur einen Probelauf abge- 
nommen ist. 



Beim zweiten Ausf uhrungsbeispiel nach Fig. 2 sind an 
den Endabschnitt en der Mitnehmerarme, von denen in Fig. 2 
nur der bei 29 angedeutete wiedergegeben ist, zu beiden 
Sciten in Uiuf angsrichtung vorspringende Nasen 30 und 31 
angeordnet. Die sie hintergreif enden Vorsprunge 32 und 
33 sind an den Fuhrungsansatz 34 der zugehorigen Kupplungs- 
backen angeformt. Sie begrenzen zusammen mit den Nasen 30 
und 31 die radiale Verschiebebewegung des Kupplungsbackens 
auf seinem zugehorigen Mitnehmerarm 29. 

Die in den Fig. 3 und 4 wiedergegebenen Fangeinrichtungen 
kGnnen auch bei den seither ublichen Konstruktionsf ormen 
von Fliehkraftkupplungen angewendet werden. 

Die Fangeinrichtung nach Fxg. 3 weist einen Anschlagstif t 36 
auf, der in eine nicht naher bezeichnete Bohrung in der 
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Fiihrungsleiste 37 eingepreBt 1st und in eine Langs- 
nut 38 im zugehorigen Mitnehmerarm 39 eingreift 
Die in radialer Richtung sic h erstreckende Lange der 
Nut 38 ls t so bemessen, daB der Reibbelag 6 nahe 2u 
vollstandig abgenutzt werden kann, eine weitere radiale 
Fluchtbewegung jedoch verhindert wird. Hierdurch ergibt 
srch zusatzlich ein Hinweis fur den Benutzer, wenn die 
Lange so bemessen wird, daB bei abgenutztem Reibbelag 
sxch bei Arbeitsdrehzahl der Brennkraf tmaschine und 
des Mxtnehmers keine ausreichende Haftreibung zwischen 
den Kupplungsbacken und der Kupplungstrommel mehr er- 
gibt . 

Bei den. in Fig. 4 ausschnittsweise dargestellten Aus- 
furhungsbeispiel sind fur jeden der drei Kupplungs- 
backen, von denen nur der mit 2 bezeichnete wiederge- 
geben ist, zwei Laschen 40 und 41 vorgesehen, die 
Langlocher 42 enthalten. m diese LanglScher greifen 
Haltestifte 43 bzw. 44 ein, welche in die Endabschnitte 
des Kupplungsbackens 2 eingepreBt sind. Die nicht darge- 
stellten Anschlagstifte der jeweils benachbarten Kupplungs- 
backen greifen jeweils auch in die Laschen 4o,41 
ein und lassen eine fur den Kupplungseingrif f bis zum 
Abrieb des Reibbelags 6 erf orderliche radiale Verstellung 
zu, begrenzen diesen Verstellweg jedoch so weit, daB 
die Bremsbacken nicht xiach auBen abgeschleudert werden 
konnen . 
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Die Fliehkraftkupplung nach den Piguren 5 und 6 weist 
ebenso wie diejenige nach Pigur 7 nur zwei als Flieh- 
gewichte dienende Kupplungsbacken 51 und 52 auf , 
welche einstiickig mit BUgelfedern 53 und 5 1 * und einem 
zentralen KernstUck 55 aus etwa 1 bis 1,5 mm starken 
Stahlplatinen 56 gestanzt sind, welche axial Ubereinan- 
der zu einem Blechpaket zusammengestapelt und durch 
achsparallele Niete 57 zusammengehalten sind. An einer 
der Stirnseiten des Blechpaketes ist ein als Fangein- 
richtung dienender, diametral verlaufender Halt est eg 58 
vorgesehen, der an seinen Endabschnitten radialver- 
laufende Langltfcher 59 auf weist, durch welche jeweils 
ein als Anschlag dienender achsparalleler Zapfen 60 
hindurch-greif t , welche in das Blechpaket eingeprefit 
ist . 

Als Alternative zu der in den Piguren 5 und 6 darge- 
stellten Pangeinrichtung ist bei den ebenfalls aus 
gestanzten Blechzuschnitten bestehenden Kupplungsteil 
nach Pigur 7 ein radialer Blechstreif en 62 vorgesehen, 
dessen abgewinkelte Endabschnitte 63 bzw. 64 in aus- 
geschnitte Taschen 65, 66 eingreifen, welche an den 
beiden Sufcersten, dem Blechstreif en 62 zugekehrten, 
nicht naher bezeichneten Blechlammellen angeordnet 
sind. 

Das Ausftihrungsbeispiel nach den Piguren 8 und 9 stellt 
eine Abwandlung der Fliehkraftkupplung nach Figur 4 
dar* Als Pangeinrichtung fur die Kupplungsbacken, 
von welchen nur ein einziger, mit 2 bezeichneter in 
Pigur 8 dargestellt ist, dient eine kreisrunde, zum 
Mitnehmer 7 gleichachsig angeordnete Pangscheibe 70, 
die fttr jeden der Kupplungsbacken zwei zueinander paral- 

lele Langlocher 71, 72 bzw. 7^> 75, bzw. 76, 77 ent- 
halt. In die zum Kupplungsbacken 2 gehorenden Lang- 
locher 71 und 72 greifen zwei achsparallele Anschiag- 
stifte 78 bzw. 79 ein, welche in der aus Pigur 9 er- 
sichtlichen Weise in die Endabschnitte der Fuhrungs- 
leisten 12 und JL*v df^-Kuouliiarabackens 2 eingepreiit 
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sind. Pur jeden der drei Mitnehmerarme des Mitnehmers 7, 
von denen in Figur 8 nur der bei 9 dargestellte wieder- 
gegeben ist, sind in der Pangscheibe 70 je eine von 
drei achsparallelen Bohrungen 80 vorgesehen, durch 
welche jeweils eine in der Zeichnung nicht wiederge- 
gebene Bef estigungsschraube hindurchgef Uhrt und dann 
in eine mit der Bohrung 80 korrespondierende Gewinde- 
bohrung 8l eingdreht werden kann. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel nach den Piguren 10 und 11 ist 
an beiden Stirnseiten der drei Kupplungsbacken, von 
welchen in der Zeichnung nur die mit 2 und 4 bezeich- 
neten in ihrem radialen, axialgefUhrten LSngsschnitt 
dargestellt sind, je eine von zwei FAngscheiben 83 u. 84 ange- 
ordnet, die jeweils einen zur Drehachse konzentrischen, 
gebogenen Rand 85 , 86 haben, mit denen sie jeweils in 
eine stirnseitige Randausnehmung 87 bzv/, 88 so eingrei- 
fen, daft w&hrend des ungestorten Betriebes der Flieh- 
kraftkupplung zwischen den Randern 85 bzw. 86 und den 
Schultern 89 ein radiales Spiel verbleibt. Auf diesen 
Schultern 89 laufen die Randabschnitte 85 und 86 jedoch 
auf, falls die nicht dargestellte Kupplungstrommel zer- 
stort wird oder die Fliehkraf tkupplung ohne die Kupp- 
lungs trommel betrieben wird. 

Bei der in Figur 12 dargestellten Ausf Uhrungsf orm mit 
drei Kupplungsbacken, von denen nur der mit 2 bezeichnete 
dargestellt ist, sind drei Pangschrauben 91 vorgesehen, 
deren nicht naher bezeichneter Schraubenkopf einen 
Innensechskant enthalt und von einer radialen Bohrung 92 
im Kupplungsbacken aufgenommen ist. Die Fangschraube 91 ; 
ist in ein radiales Muttergewinde 93 in dem zum Kupplungs- 
backen gehorenden Mitnehmerarm 8 des Mitnehmers 7 sgweit 
eingedreht, da£ zwischen der Unterseite des Schrauben- 
kopfes und dem Grund 9^ der Bohrung 92 ein fur die 
Mitnahmewirkung ausreichendes radiales Spiel verbleibt , 
solange die Gefahr des Abschleuderns des Kupplungsbackens 
nicht besteht. Dieses Spiel begrenzt jedoch die radiale 
Bewegung des betreffenden Kupplungsbackens, wenn die 
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Kupplungstrommel zerstort wird oder die Fliehkraf tkupplung 
ohne Kupp lungs trommel betrieben wird. 

Beira Ausf uhrungsbeispiel nach den Piguren 13 und 14 
weisen jeweils zwei in Umf angsrichtung bzw. Drehrichtung 
hintereinander angeordnete Kupplungsbacken, von welchen 
nur zwei mit 96 und 97 bezeichnete Kupplungsbacken darge- 
stellt sind, an ihren einander zugekehrten Endabschnitten 
einander gegenseitig hintergreif ende Klauen 98 und 99 auf , 
welche als Pangeinrichtung dienen und in Umf angrichtung 
bei ungestortem Betrieb einen Zwischenraum 100 aufweisen. 
Dieser Zwischenraum ermoglicht es, da& die Kupplungs- 
backen jeweils bis zur Erzielung der fttr die Kupplungs- 
wirkung erf orderlichen Anlage an der nichtdargestellten 
Kupplungstrommel radial nach auften auswandern kSnnen. 
Im Schadensfalle der Trommel oder beim Betrieb ohne 
Trommel ^kommen die zu benachbarten Kupplungsbacken ge- 
horenden Klauen 98 und 99 bei zunehmender Radialbewegung 
der Kupplungsbacken nach aufien gegenseitig zur Anlage und 
verhindern dann, daB die Kupplungsbacken radial abge- 
schleudert werden konnen. 



Das Ausfuhrungsbeispiel nach den Piguren 15 und 16 weist 
drei annShernd segmentf Qrmige Kupplungsbacken 101, 102 
und 103 auf 3 die in nur geringem radialem Abstand gegen- 
Uber der Innenwand der zylindrischen Trommel l_durch 
bugelformig geformte Blattfedern 10k 9 105 und 106 ge- 
halten werden, welche der Fliehkraft der Kupplungsbacken 
bei steigender Drehzahl entgegenwirken . Wie in Pigur 16 
fiir den Kupplungsbacken 101 und die Blattfeder 106 im 
einzelnen nSher dargestellt, sind fur die Endabschnitte 
der dortigen Blattfeder 106 zur Drehachse 107 parallele 
Einstiche 108 und 109 vorgesehen, von welchen jeweils 
der letztgenannte in einem z^ntralen Mitnehmerstern 110 
angeordnet ist. Unter dem Druck der Blattfedern 10^, 
105 und 106 stiitzen sich die segmentf ormigen Kupplungs- 
backen 102, 103 und 101 gegen die zylindrischen Aufcen- 
flSchen 111 des Mitnehmersterns 110 ab und werden von 
diesen Auftenf lachen infolge der Zentrif ugalkraf t 
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abgehoben, sobald diese beim Erreichen der Einschalt- 
drehzahl die radial nach innen gerichtete Vorspannung 
der Blattfedern uberwiegt. Damifc bei einem Schadens- 
falle der Trommel 1 oder bei Inbetriebnahme der Flieh- 
kraftkupplung bei abgenommener Trommel 1 die als Flieh- 
gewichte verwendeten Kupplungsbacken 101 bis 103 nicht 
radial nach auften abgeschleudert werden konnen, ist an 
der von der Kupplungstrommel 1 abgewendeten Stirnseite 
eine als Pangeinrichtung dienende Fangscheibe 112 vor- 
gesehen, welche quer zur Drehachse 107 angeordnet ist 
und an ihrer Randzone 113 mindestens drei parallel zur 
Drehachse 107 ausgeklinkte Laschen ll*t aufweist. 
Jede dieser Laschen greift in eine bei der Herstellung 
der Backen 101 bis 103 aus Sinterwerkstof f ausgesparten 
Ausnehmungen 115 ein und steht dort einer inneren, die 
Ausnehmung 115 radial begrenzenden Schulterf lache 116 
gegenuber, welche im Schadensf alle den radialen Flucht- 
weg der Kupplungsbacken begrenzt. 



Die in den Fig. 17 und 18 ausschnittsweise wiedergegebene 
Ausfuhrungsform stellt eine Verbesserung zu dem Ausfiihrungs- 
beispiel nach den Fig. lo und 11 dar. Der hier mit 130 
bezeichnete, in axialer Draufsicht wiedergegebene Kupplungs- 
baskeb hat ebenso wie die be id en anderen, nicht darge- 
stellten Kupplungsbacken 3 im Bereich der Ansatzzone seiner 
beiden Fuhrungsleisten 131 und 132, welche den Mitnehmer- 
arm 8 des Mitnehmerst ernes 7 zwischen sich fassen, eine 
langliche, sich in Umf angsrichtung erstreckende Ausnehmung 
133 an der vorderen in Fig. 8 dargestellten Stirnseite und 
aufterdem an ihrer Riickseite eine gleich geformte Ausnehmung 
13 1 *- Diese Ausnehmungen sind von der Umfangsf lache 135 
des Kupplungsbackens radial nach innen so weit versetzt, dafc 
die Umfangsf lache in voller axialer Breite erhalten bleibt 9 
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wenn im Laufe des Betriebes infolge der Reibung an der 
nicht dargestellten Kupplungstrommel der Kupplungsbacken 
130 sich aontttzt. Pur eine solche Abniitzung steht eine 
betrSchtliche, radiale Materialmenge zur Verfiigung, ohne 
dafi dabei die angestrebte Sicherheit gegen Abschleudern 
des Kupplungsbackens beeintriichtigt wird. FUr diesen 
Zweck greifen zwei, vorzugsweise aus Blech hergestellte 
Pangscheiben Oder dreiarmige Fangsterne 136 bzw. 137, 
die an jeweils einer der beiden Stirnseiten des Kupplungs- 
backens gleichachsig zur Drehachse und dem Mitnehmer 7 
angeordnet sind, mit iliren angeschnittenen rechtwinklig 
abgebogenen- Haltelaschen 138 und 139 ein. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel nach Pig. 19 hat jeder der 
drei Mitnehmerarme 29 des Mitnehmers 7 ahnlich vie in 
Pig. 2 zwei beiderseits in Umfangsrichtung vorspringende 
Nasen 30, 31 und jeder der Fuhrungsansatze 11, 12 zwei 
gegeneinander gerichtete, die Nasen mit radialem Spiel 
hintergreifende Vorsprtinee 121 bzw. 123. Diese Vorsprunge 
sind an den gegen die Achse gerichteten inneren Endabschnit- 
ten der Fuhrungsansatze angeordnet. 

Im Gegensatz zur Anordnung nach Fig. 2 sind beim Ausfuhrungs- 
beispiel nach Pig. 19 die Nasen 30, 31 radial zur Achse 
hin gegniiber dem Ende der Mitnehmerarme 29 zur Bildung 
prismatischer Endabschnitte 120 der Mitnehmerarme 29 zurUck- 
gesetzt. Damit die Endabschnitte 120 an den besonders ver- 
schleiBgefShrdeten Partien eine zusatzliche Fuhrung er- 
moglichen, sind den beiden inneren, der Achse naher liegen- 4 
den Vorsprunge 121 und 123 zwei weitere Vorsprunge 122 
und 124 zugeordnet, welche zusatzliche Fuhrungsbahnen er- 
geben. Diese aulieren, an der FuJizone jeweils eines der 
Fuhrungsansatze 1 bzw. 12 en C eordneten Vorsprunge 122, 12*1 
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reichen in radialer Richtung so weit E e C en die Drehachse, 
dall die von ihnen gebildeten auBeren Fuhrungsbahnen eine 
ausreichende Lange haben, jedoch zwisahen ihnen und den 
inneren VorsprUngen Aussparungen 125 und 126 freibleiben, 
welche die Nasen 30, 31 aufnehmen und bei wUhrend des 
Betriebes der Fliehkraf tkupplung auftretendem Verschleifi 
eine ausreichende radiale Verstellbewegung der Kupplungs- 
backen gewahrleisten, jedoch verhindern, daJS diesein 
einem Schadensf alle oder bei abgenommener Kupplungstrommel 
nach au/ien weggeschleudert werden kQnnen. 
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